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(54) 实用新型名称

一种新能源船舶发动机活塞

(57) 摘要

本实用新型涉及一种新能源船舶发动机活

塞，包括顶部和裙部，顶部和裙部为一体成型结

构，裙部在靠近顶部的外侧面上开设有至少两圈

环形凹槽，环形凹槽环绕顶部的外侧面周向设置；

环形凹槽具有一底面和两侧面，两侧面与底面的

两侧相连，两侧面上均设置有一环形散热环，环形

散热环向环形凹槽内凸起，环形散热环的截面为

椭圆形，椭圆形的长轴与环形凹槽的侧面平行；

各散热环通过一导热体相互连接，且导热体延伸

至裙部的内壁。本实用新型在环形凹槽内增设散

热环散热，并通过导热体传导到裙部的内壁，再通

过活塞的内腔散热；同时，环形散热环外凸于环

形凹槽，增大了凹槽与密封圈的接触面积，提高了

密封圈与凹槽的结合强度，防止密封圈脱离凹槽。

(51)Int.Cl.

(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利
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1.一种新能源船舶发动机活塞，包括顶部（1）和裙部（2），所述顶部（1）和裙部（2）为一

体成型结构，其特征在于：所述裙部（2）在靠近顶部（1）的外侧面上开设有至少两圈环形凹

槽（3），所述环形凹槽（3）环绕所述顶部（1）的外侧面周向设置；

所述环形凹槽（3）具有一底面（31）和两侧面（32），所述两侧面（32）与底面（31）的两侧

相连，所述两侧面（32）上均设置有一环形散热环（4），所述环形散热环（4）向环形凹槽（3）内

凸起，所述环形散热环（4）的截面为椭圆形，椭圆形的长轴与环形凹槽（3）的侧面（32）平行；

各环形散热环（4）通过一导热体（5）相互连接，且所述导热体（5）延伸至裙部（2）的内壁

（21）。

2.如权利要求1所述的新能源船舶发动机活塞，其特征在于：所述裙部（2）开设有三圈

环形凹槽（3）。

3.如权利要求1所述的新能源船舶发动机活塞，其特征在于：各环形凹槽（3）相互平行，

各环形凹槽（3）的圆心位于同一直线上且该直线与所述裙部（2）的中心轴线同轴。

4.如权利要求1所述的新能源船舶发动机活塞，其特征在于：所述环形散热环（4）与导

热体（5）为一体结构。

5.如权利要求1所述的新能源船舶发动机活塞，其特征在于：所述环形散热环（4）和导

热体（5）均为铜质。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 205277616 U

2



一种新能源船舶发动机活塞

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种船舶发动机活塞，特别涉及一种新能源船舶发动机活塞。

背景技术

[0002] 活塞是柴油机的核心工作部件，现有新能源船舶发动机活塞包括活塞体，活塞体

的外周面开设有活塞环槽，且活塞环槽的截面为矩形或半圆形。密封圈设置在这种活塞环

槽内，在活塞高速运作时，密封圈与缸体内表面反复摩擦，摩擦生热。由于活塞体本身散热

效果较差，所以密封圈与缸体摩擦产生的热量将会积聚在局部，无法得到有效释放。同时，

密封圈发热膨胀，容易从活塞环槽内脱离。

实用新型内容

[0003] 本实用新型要解决的技术问题是：为了克服现有技术的不足，本实用新型提供一

种新能源船舶发动机活塞。

[0004] 本实用新型解决其技术问题所采用的技术方案是：一种新能源船舶发动机活塞，

包括顶部和裙部，所述顶部和裙部为一体成型结构，所述裙部在靠近顶部的外侧面上开设

有至少两圈环形凹槽，所述环形凹槽环绕所述顶部的外侧面周向设置；所述环形凹槽具有

一底面和两侧面，所述两侧面与底面的两侧相连，所述两侧面上均设置有一环形散热环，所

述环形散热环向环形凹槽内凸起，所述环形散热环的截面为椭圆形，椭圆形的长轴与环形

凹槽的侧面平行；各散热环通过一导热体相互连接，且所述导热体延伸至裙部的内壁。

[0005] 所述裙部开设有三圈环形凹槽。

[0006] 各环形凹槽相互平行，各环形凹槽的圆心位于同一直线上且该直线与所述裙部的

中心轴线同轴。

[0007] 所述散热环与导热体为一体结构。

[0008] 为了提高散热效果，所述散热环和导热体均为铜质。

[0009] 本实用新型的有益效果是，本实用新型的一种新能源船舶发动机活塞，环形凹槽

内增设散热环散热，并通过导热体传导到裙部的内壁，再通过活塞的内腔散热；同时，环形

散热环外凸于环形凹槽，增大了凹槽与密封圈的接触面积，提高了密封圈与凹槽的结合强

度，防止密封圈脱离凹槽。

附图说明

[0010] 下面结合附图和实施例对本实用新型进一步说明。

[0011] 图1是本实用新型的一种新能源船舶发动机活塞的结构示意图。

[0012] 图2是本实用新型的一种新能源船舶发动机活塞的剖面结构示意图。

[0013] 图3是图2中A处的局部放大图。

[0014] 图中1、顶部，2、裙部，21、内壁，3、环形凹槽，31、底面，32、侧面，4、环形散热环，5、

导热体。
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具体实施方式

[0015] 现在结合附图对本实用新型作进一步详细的说明。这些附图均为简化的示意图，

仅以示意方式说明本实用新型的基本结构，因此其仅显示与本实用新型有关的构成。

[0016] 如图1-3所示，本实用新型的一种新能源船舶发动机活塞，包括顶部1和裙部2，所

述顶部1和裙部2为一体成型结构，所述裙部2在靠近顶部1的外侧面上开设有三圈环形凹槽

3，所述环形凹槽3环绕所述顶部1的外侧面周向设置。各环形凹槽3相互平行，各环形凹槽3

的圆心位于同一直线上且该直线与所述裙部2的中心轴线同轴。

[0017] 所述环形凹槽3具有一底面31和两侧面32，所述两侧面32与底面31的两侧相连，所

述两侧面32上均设置有一环形散热环4，所述环形散热环4向环形凹槽3内凸起，所述环形散

热环4的截面为椭圆形，椭圆形的长轴与环形凹槽3的侧面32平行。

[0018] 各环形散热环4通过一导热体5相互连接，且所述导热体5延伸至裙部2的内壁21。

所述环形散热环4与导热体5为一体结构。所述环形散热环4和导热体5均为铜质。

[0019] 本实用新型的一种新能源船舶发动机活塞，环形凹槽3内增设散热环4散热，并通

过导热体5传导到裙部2的内壁21，再通过活塞的内腔散热；同时，环形散热环4外凸于环形

凹槽3，增大了凹槽3与密封圈的接触面积，提高了密封圈3与凹槽的结合强度，防止密封圈

脱离凹槽。

[0020] 以上述依据本实用新型的理想实施例为启示，通过上述的说明内容，相关工作人

员完全可以在不偏离本项实用新型技术思想的范围内，进行多样的变更以及修改。本项实

用新型的技术性范围并不局限于说明书上的内容，必须要根据权利要求范围来确定其技术

性范围。
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