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(54) 实用新型名称

一种发动机转向泵管路支架

(57) 摘要

本实用新型涉及一种发动机转向泵管路支

架，包括支架本体，支架本体由第一连接部、第二

连接部和第三连接部组成；在第二连接部上设有

支架加强筋，在支架加强筋下方设有第二安装孔；

在支架本体的第一连接部上设有第一安装孔，在

所述三连接部前端设有开口槽，所述第一连接部

和第三连接部通过第二连接部连接成为一个整

体。本实用新型设计的发动机转向泵管路支架在

支架上端与下端固定点的中间部分冲压出一条加

强筋，很好地保证了支架的整体强度，同时开口槽

起到了限位作用，不会使支架装偏。

(51)Int.Cl.

(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利
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1. 一种发动机转向泵管路支架，包括支架本体（1），其特征在于：所述支架本体（1）由

第一连接部（11）、第二连接部（22）和第三连接部（33）组成，所述第一连接部（11）和第三连

接部（33）通过第二连接部（22）连接成为一个整体；在所述第二连接部（22）上设有支架加

强筋（7），在所述支架加强筋（7）下方设有第二安装孔（10）；所述支架加强筋（7）是在第二

连接部（22）上冲压形成的一凸起结构。

2.根据权利要求 1所述发动机转向泵管路支架，其特征在于：所述支架加强筋（7）设置

在第二连接部的中间位置。

3.根据权利要求 1所述发动机转向泵管路支架，其特征在于：在所述支架本体（1）的第

一连接部（11）上设有第一安装孔（9），在所述第三连接部（33）前端设有开口槽（8）。

4.根据权利要求 1或 2所述发动机转向泵管路支架，其特征在于：所述支架加强筋（7）

的厚度与支架本体（1）的厚度相同。

5.根据权利要求 4所述发动机转向泵管路支架，其特征在于：所述支架加强筋（7）的数

量为一条或者多条。

6.根据权利要求 3所述发动机转向泵管路支架，其特征在于：所述开口槽（8）卡在凸台

底端加强筋 (3) 上 , 将固定螺栓（5）穿过所述第一安装孔（9）和第二安装孔（10）并利用

固定螺母（6）将所述支架本体（1）固定在发动机上。
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一种发动机转向泵管路支架

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车发动机附件领域，尤其涉及一种发动机转向泵管路支架。

背景技术

[0002] 现在发动机管路支架结构较为简单，选择材料硬度不够的情况下，支架本身的强

度很难保障，如果在装配过程中力矩过大，就会造成支架的扭曲变形；另一方面，支架固定

在发动机上，如果只有一个安装螺栓拧紧固定，那么支架在装配过程中就很容易装偏，在后

面的装配过程中就会带来相应的麻烦。

发明内容

[0003] 本实用新型设计了一种动机转向泵管路支架，其解决了使得支架整体结构强度和

刚度加强的问题。

[0004] 为了解决上述存在的技术问题，本实用新型采用了以下方案： 

[0005] 一种发动机转向泵管路支架，包括支架本体，其特征在于：所述支架本体由第一连

接部、第二连接部和第三连接部组成，所述第一连接部和第三连接部通过第二连接部连接

成为一个整体，在所述第二连接部上设有支架加强筋，在所述支架加强筋下方设有第二安

装孔；所述支架加强筋是在第二连接部上冲压形成的一凸起结构。

[0006] 进一步，所述支架加强筋设置在第二连接部的中间位置。

[0007] 进一步，在所述支架本体的第一连接部上设有第一安装孔，在所述第三连接部前

端设有开口槽。

[0008] 进一步，所述支架加强筋的厚度与支架本体的厚度相同。

[0009] 进一步，所述支架加强筋的数量为一条或者多条。

[0010] 进一步，所述开口槽卡在凸台底端加强筋上 , 将固定螺栓穿过所述第一安装孔和

第二安装孔并利用固定螺母将所述支架本体固定在发动机上。

[0011] 该发动机转向泵管路支架具有以下有益效果：

[0012] （一）本实用新型设计的发动机转向泵管路支架在支架上端与下端固定点的中间

部分冲压出一条加强筋，很好地保证了支架的整体强度。

[0013] （二）本实用新型设计的发动机转向泵管路支架在低端增加一个折弯即第三连接

部，并在第三连接部前端开有一个开口槽，在装配的时候让开口槽直接卡在支架固定凸台

下面的凸台底端加强筋上，这样就使支架有了一个限位，不会再使支架装偏。

[0014] （三）本实用新型设计的发动机转向泵管路支架易于加工，安装方法简便，有利于

大规模生产使用。

附图说明

[0015] 图 1：本实用新型支架装配结构图；

[0016] 图 2：本实用新型发动机转向泵管路支架结构图；
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[0017] 图 3：本实用新型发动机转向泵管路支架结构辅助视图。

[0018] 附图标记说明：

[0019] 1—支架本体；2—支架固定凸台；3—凸台底端加强筋；4—缸盖；5—固定螺栓；

6—固定螺母；7—支架加强筋；8—开口槽；9—第一安装孔；10—第二安装孔；11—第一连

接部；22—第二连接部；33—第三连接部。

具体实施方式

[0020] 下面结合附图，对本实用新型做进一步说明：

[0021] 如附图 2和图 3所示，一种发动机转向泵管路支架，包括支架本体 1，支架本体 1由

第一连接部 11、第二连接 22 部和第三连接部 33 组成；第一连接部 11 和第三连接部 33 通

过第二连接部 22 连接成为一个整体，如图 2 所述，第一连接部 11 和第三连接部 33 是第二

连接部 22向两个不同方向弯折形成的；在第二连接 22部上设有支架加强筋 7，在支架加强

筋 7下方设有第二安装孔 10；支架加强筋 7是在第二连接部 22上冲压行车的一凸起结构。

所述支架加强筋 7 设置在第二连接部的中间位置。在支架本体 1 的第一连接部 11 上设有

第一安装孔 9，在第三连接部 33 前端设有开口槽 8。支架加强筋 7 的厚度与支架本体 1 的

厚度相同，支架加强筋 7的长度和宽度分别小于支架本体 1的长度和宽度。

[0022] 如附图 1所示，在装配转向泵管路支架 1时，首先将支架底端的开口槽 8卡在凸台

底端加强筋 3上，将固定螺栓 5穿过所述第一安装孔 9和第二安装孔 10并利用固定螺母 6

将所述支架本体 1固定在发动机上，整个装配过程就完成了。其中，凸台底端加强筋 3设置

在支架固定凸台 2上，设置在缸盖 4上。

[0023] 在此转向泵管路支架在支架本体 1的第二连接部 22冲压出一条支架加强筋 7，这

样使支架整体结构强度和刚度得到加强，支架底端增加了一个折弯即第三连接部 33，在第

三连接部 33的前端冲有一个开口槽 8，开口槽 8卡在支架固定凸台底端加强筋 3上，起到了

一个限位的作用。整个支架结构简单，加工难度不大，易于实现。

[0024] 上面结合附图对本实用新型进行了示例性的描述，显然本实用新型的实现并不受

上述方式的限制，只要采用了本实用新型的方法构思和技术方案进行的各种改进，或未经

改进将本实用新型的构思和技术方案直接应用于其它场合的，均在本实用新型的保护范围

内。
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图 1

图 2

图 3
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