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本发明公开一种汽车轮胎脱坑装置，包括至

少两套支撑组件、两颗螺栓以及一套调节组件，

每一套支撑组件均包括有呈矩形的摩擦板以及

两根支撑钢条；支撑钢条与摩擦板长边侧壁的中

部转动连接；支撑钢条的一端开设有连接孔；所

述调节组件包括长螺杆、摇盘以及手柄，所述摇

盘的中心处开设有螺纹孔，所述拉簧的一端固定

连接有挂钩，拉簧的另一端固定链接有螺母，该

螺母可与长螺杆螺纹配合；所述其中一套支撑组

件包括的摩擦板上开设有挂孔，另一套支撑组件

包括的摩擦板上开设有可供长螺杆贯穿通过的

安装孔。借助该装置可使被困于泥坑中的轿车的

车轮脱离泥坑，非常实用。
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1.一种汽车轮胎脱坑装置，其特征在于：包括至少两套支撑组件、两颗螺栓(4)以及一

套调节组件，每一套支撑组件均包括有呈矩形的摩擦板(9)以及两根支撑钢条(10)；所述两

根支撑钢条(10)分别与摩擦板(9)的两条长边对应，且支撑钢条(10)与摩擦板(9)长边侧壁

的中部转动连接；所述支撑钢条(10)的一端开设有可供螺栓(4)安装的连接孔；

所述调节组件包括长螺杆(6)、摇盘(7)以及手柄(8)，所述摇盘(7)的中心处开设有螺

纹孔，该螺纹孔可与长螺杆(6)螺纹配合；所述拉簧(2)的一端固定连接有挂钩，拉簧的另一

端固定链接有螺母(5)，该螺母(5)可与长螺杆(6)螺纹配合；所述其中一套支撑组件包括的

摩擦板(9)上开设有挂孔，另一套支撑组件包括的摩擦板(9)上开设有可供长螺杆(6)贯穿

通过的安装孔(93)。

2.根据权利要求1所述的一种汽车轮胎脱坑装置，其特征在于：所述摩擦板(9)以及支

撑钢条(10)由钛合金制成。

3.根据权利要求2所述的一种汽车轮胎脱坑装置，其特征在于：所述摩擦板(9)的一侧

板面上开设有波纹(91)或锯齿(92)。

4.根据权利要求2所述的一种汽车轮胎脱坑装置，其特征在于：所述摩擦板(9)的双侧

板面上均开设有波纹(91)或锯齿(92)。

5.根据权利要求3或4所述的一种汽车轮胎脱坑装置，其特征在于：所述连接孔为腰形

孔(102)，该腰形孔(102)沿支撑钢条(10)的长度方向开设。

6.根据权利要求1所述的一种汽车轮(3)胎脱坑装置，其特征在于：所述摩擦板(9)短边

对应的两侧边缘均设置为楔形。
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一种汽车轮胎脱坑装置

技术领域

[0001] 本发明属于汽车辅助设备技术领域，具体涉及一种汽车轮胎脱坑装置。

背景技术

[0002] 汽车在经过泥泞的道路行驶时，不可避免的会导致车轮陷入泥坑中。若泥坑较深

较宽，那么对于轿车来说，很难通过自身的动力驶离泥坑，尤其是轿车的驱动车轮陷入泥坑

中。这是因为泥坑会导致车轮打滑，车轮与路面之间的动摩擦力不够，导致无法为车辆提供

足够的前进动力。对于此种情况，一是需要通过驾驶者自身的技术和判断力去尽可能避免

车辆陷入泥坑，二是通过外部拖车对陷入泥坑的轿车进行牵引，而两种方式在一些情况下

并不适用，因为有一些地方根本就不容易呼叫救援拖车，而且费用也比较昂贵。当然实际生

活中也有向泥坑中填充硬物如碎石、铺草等，但是效果均不是很好，因为稀泥的流动性太

强，稀泥会填充满车轮与地面之间的所有间隙。

[0003] 专利CN  105691094B公开了一种汽车轮胎陷坑自救脱困器，该脱困器采用了轮胎

抓以及撑高装置，一方面增加轮胎与地面的摩擦力，另一方面将轮胎撑起脱离地面以达到

轮胎脱坑的效果。但是在泥泞的道路上，一般轮胎陷入泥坑以后，轮胎高速运转会导致泥坑

越来越深，同时轮胎的侧面与泥坑的侧壁之间几乎没有缝隙。因此上述脱困器一是不便于

安装，二是即便好不容易将脱困器安装在轮胎上，脱困器也将很快的陷入稀泥中，因为稀泥

较软，泥坑底部的稀泥也无法为脱困器提供足够的摩擦力，还会导致车轮与脱困器在泥坑

中越陷越深。因此，有必要继续开发新的设备，以解决上述技术问题。

发明内容

[0004] 本发明所要解决的技术问题在于提供一种汽车轮胎脱坑装置，借助该装置可使被

困于泥坑中的轿车的车轮脱离泥坑，已解决背景技术中的技术问题。

[0005] 本发明的技术方案如下：一种汽车轮胎脱坑装置，包括至少两套支撑组件、两颗螺

栓以及一套调节组件，每一套支撑组件均包括有呈矩形的摩擦板以及两根支撑钢条；所述

两根支撑钢条分别与摩擦板的两条长边对应，且支撑钢条与摩擦板长边侧壁的中部转动连

接；所述支撑钢条的一端开设有可供螺栓安装的连接孔；

[0006] 所述调节组件包括长螺杆、摇盘以及手柄，所述摇盘的中心处开设有螺纹孔，该螺

纹孔可与长螺杆螺纹配合；所述拉簧的一端固定连接有挂钩，拉簧的另一端固定链接有螺

母，该螺母可与长螺杆螺纹配合；所述其中一套支撑组件包括的摩擦板上开设有挂孔，另一

套支撑组件包括的摩擦板上开设有可供长螺杆贯穿通过的安装孔。

[0007] 进一步：所述摩擦板以及支撑钢条由钛合金制成。

[0008] 进一步：所述摩擦板的一侧板面上开设有波纹或锯齿。

[0009] 进一步：所述摩擦板的双侧板面上均开设有波纹或锯齿。

[0010] 进一步：所述连接孔为腰形孔，该腰形孔沿支撑钢条的长度方向开设。

[0011] 进一步：所述摩擦板短边对应的两侧边缘均设置为楔形。
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[0012] 本方案的有益效果：本发明公开了一种汽车轮胎脱坑装置，该装置包括至少两套

支撑组件、两颗螺栓以及一套调节组件，每一套支撑组件均包括有呈矩形的摩擦板以及两

根支撑钢条。支撑组件的摩擦板用于填充车轮与泥坑之间的间隙，增大车轮与泥坑之间的

摩擦系数。而两套支撑组件包括的四根支撑钢条则是用于对两块摩擦板进行固定。需要说

明的是，两套调节组件时通过两个螺栓来进行连接的，属于可拆卸式的固定连接，这在本案

中时必要的，因为四根支撑钢条以及两块摩擦板在组合后实质上形成了一个平面矩形框

架，该而车轮则是位于框架内，因此，两套调节组件需要断开才能够得以安装至车轮上。然

后调节组件在对两块摩擦板进行拉伸，促使摩擦板受到泥坑、支撑钢条以及调节组件的双

重作用，以便固定后为车轮提供摩擦基础。

[0013] 由于车轮处于泥坑中，因此多数时候并不能够确定车辆时前进或者后退才能够使

车轮脱离泥坑，这也是本案围合设置两套支撑组件的原因，使车辆可以通过前进或者后退

的方式摆脱泥坑。因此，上述至少两套支撑组件、两颗螺栓以及一套调节组件时相互配合在

一起使用，也只有配合在一起才能够实现为车轮提供足够摩擦系数。通过本案中的脱坑装

置，在不需要借助外不拖车的情况下，驾驶者就能够驾驶车辆脱离泥坑，使用起来非常简单

方便。当然，本案中的装置并不限于在泥坑中使用，如在其它的软土坑或者软至地面坑洼中

也可以使用，适用范围较广，亟待进一步开发其功能。

[0014] 对于该脱坑装置，本案还给出了多种优化，如在摩擦板的版面上开设波纹以及锯

齿等，均能够有效提高车轮与泥坑之间的摩擦系数。通过对支撑钢条以及摩擦板的材质的

优化选择，则是为了减轻重量以便与使用者安装，节省力气。

附图说明

[0015] 图1为本发明中的轮胎脱坑装置使用结构示意图；

[0016] 图2为本发明中支撑组件的结构示意图；

[0017] 图3为本发明中的摩擦板的结构示意图；

[0018] 图4为本发明中支撑钢条与摩擦板的安装结构示意图。

具体实施方式

[0019] 下面结合附图和实施例对本发明作进一步说明：

[0020] 如图1、图2、图3和图4所示，本发明公开的一种汽车轮胎脱坑装置，该装置包括两

套支撑组件、一根拉簧2、两颗螺栓4以及一套调节组件，每一套支撑组件均包括有一块呈矩

形的摩擦板9以及两根支撑钢条10。支撑钢条10的一端沿轴向开设有腰形孔102、支撑钢条

10的另一端水平凸出有一个圆柱形的凸柱101，该凸柱101与支撑钢条10可为一体成型或者

后续焊接安装。如图3所示，摩擦板9长边相对的两个侧壁的中部均开设有圆柱形的凹孔，支

撑钢条10上的凸柱101可以插入凹孔中，且插入后凸柱101与凹孔可转动配合，这样摩擦板9

与支撑钢条10可通过凸柱101和凹孔形成可拆卸式转动连接的形式。当然，可拆卸式转动连

接也可以通过销轴来进行。

[0021] 调节组件包括长螺杆6、摇盘7以及手柄8，摇盘7的中心处开设有螺纹孔，长螺杆6

与摇盘7的中心螺纹配合。当然可拆卸式固定连接也可以通过如开设键槽等方式来进行。而

手柄8则是转动连接在摇盘7远离中心的盘面边缘处。如图1所示，拉簧2的右端焊接有一个
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螺母5，该螺母5与螺杆可螺纹配合；拉簧2的左端焊接有一个挂钩，而摩擦板9的上端开设有

一个挂孔，该拉簧2的右端可通过挂钩钩挂固定在摩擦板9的挂孔内。本方案的具体实施原

理如下：

[0022] 图1所示，车轮3陷入在泥坑1中，此时车轮3已经将泥坑1摩擦出了一个弧形槽。将

本案中的两套支撑组件对称安装于车轮3的前进侧和后退侧。为便于描述，本案将两套支撑

组件划分为第一支撑组件和第二支撑组件，其中第一支撑组件包括的摩擦板9上开设挂孔、

第二支撑组件包括的摩擦板9上则开设有可供贯穿通过的安装孔93。下列将描述第一支撑

组件的安装方式，第二支撑组件的安装方式与第一支撑组件的安装方式相同。

[0023] 第一支撑组件在安装时，先将摩擦板9倾斜插入泥坑1，并使摩擦板9的边缘抵触在

车轮3底部的轮面上。然后在车轮3布设一根支撑钢条10、车轮3的外侧布设一根支撑钢条

10，并将两根支撑钢条10上的凸柱101分别对应插入摩擦板9上的两个凹孔内。然后开始安

装第二支撑组件，待第二支撑组件安装完毕后，利用两颗螺栓4，分别将位于车轮3内侧和位

于车轮3外侧的两根支撑钢条10锁紧并固定连接在一起。为了适应不同直径的车轮3，本优

化实施例中的支撑钢条10上设置的孔位腰形孔102，这样就可以调整两根支撑钢条10通过

螺栓4所今后所形成的长度，进而适应不同规格的车轮3。因为螺栓4锁紧两根支撑钢条10时

时通过腰形孔102来进行的。

[0024] 如图1所示，完成第一支撑组件与第二支撑组件的安装以后，将拉簧2上的挂钩够

挂在第一支撑组件包括的摩擦板9上，然后螺杆贯穿通过安装孔93，并将拉簧2的右端上的

螺母5旋拧固定至螺杆上。此时通过手柄8转动摇盘7，摇盘7不断的抵紧第二支撑组件的摩

擦板9，直至拉簧2处于拉伸状态即可。然后启动汽车，汽车可前进或者后退。当车轮3向第一

支撑组件滚动后退时，在拉簧2的拉力作用下，第二支撑组件的摩擦板9将如图1所示做逆时

针翻转，进而第二支撑组件的摩擦板9脱离车轮3，而车轮3将第一支撑组件的摩擦板9向下

压，车轮3通过第一支撑组件的摩擦板9可驶离泥坑1；反之，当车轮3向第二支撑组件滚动前

进时，车轮3通过第二支撑组件的摩擦板9可驶离泥坑1。

[0025] 本案中，为了增强摩擦板9与车轮3或者泥坑1之间的摩擦系数，摩擦板9的两侧板

面上均开设有波纹91或者锯齿92。或者如图3所示，摩擦板9的其中一侧板面上开设锯齿92、

另一侧板面上开设波纹91。为了减轻上述支撑组件的重量，本案中的支撑钢条10以及摩擦

板9均是采用钛合金制成。同时，在摩擦板9上开设有若干个孔洞。如图1、图2以及图3所示，

摩擦板9短边对应的两侧边缘均设置为楔形。这样更有利于将摩擦板9插入车轮3底部与泥

坑1之间的间隙中。

[0026] 以上所述仅为本发明的较佳实施例而已，并不以本发明为限制，凡在本发明的精

神和原则之内所作的任何修改、等同替换和改进等，均应包含在本发明的保护范围之内。
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