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(54) 实用新型名称

一种柴油机后端箱

(57) 摘要

本实用新型涉及及柴油机的后端箱结构，也

就是使用更方便的柴油机后端箱，包括内腔足以

容纳中冷器和流通增压空气的箱体，所述的箱体

一侧与柴油机本体连接，箱体连接增压空气进口

管和增压空气出口管、冷却水进口管、冷却水出

口管，冷却水进口管、冷却水出口管与中冷器相

连接；所述的管体中至少一个与箱体整体加工成

型；这样的后端箱减少了管体与箱体的连接，因

此简化了装配操作程序，使用更加方便，而且结构

也更牢固。也增强柴油机的稳定性，延长柴油机的

维护修理周期。提高了生产效率，降低了柴油机维

护成本。使柴油机的进气等辅助系统集成化程度

高，结构紧凑，外形美观。广泛适用于各种型号规

格的柴油机使用。

(51)Int.Cl.
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1. 一种柴油机后端箱，其特征在于：包括内腔足以容纳中冷器并流通增压空气的箱体

(10)，所述的箱体 (10) 一侧与柴油机本体连接，箱体 (10) 连接增压空气进口管 (20) 和增

压空气出口管 (30)、冷却水进口管、冷却水出口管，冷却水进口管、冷却水出口管与中冷器

相连接；所述的管体中至少一个与箱体 (10)整体加工成型。

2.根据权利要求 1所述的一种柴油机后端箱，其特征在于：所述的箱体 (10)为四方体

形状；所述的增压空气出口管 (30)、冷却水进口管、冷却水出口管与箱体 (10) 整体加工成

型。

3.根据权利要求 2所述的一种柴油机后端箱，其特征在于：所述的箱体 (10)上侧设置

连接空气增压器 (60) 的连接件，空气增压器 (60) 出口与箱体上的增压空气进口之间由增

压空气进口管 (20) 连通，增压空气进口管 (20) 为尺寸与箱体 (10) 吻合的方形管，其下端

外侧壁斜向箱体 (10)设置，增压空气进口管 (20)通过螺栓或螺钉连接在箱体 (10)上与柴

油机本体连接的相对一侧。

4.根据权利要求 2所述的一种柴油机后端箱，其特征在于：所述的箱体 (10)一侧的中

下部与柴油机本体连接，所述的增压空气出口管 (30) 沿箱体 (10) 与柴油机本体的连接部

斜向上延伸与柴油机主进气管连接。

5.根据权利要求 2所述的一种柴油机后端箱，其特征在于：所述的冷却水进口管、冷却

水出口管位于箱体 (10)的同一侧壁，该侧壁的内侧设置连接中冷器的两个定位销孔 (12)，

箱体 (10) 上与定位销孔 (12) 相对一侧为敞开结构，敞口边缘设置用于连接中冷器的连接

孔 (11)。

6.根据权利要求 2或 5所述的一种柴油机后端箱，其特征在于：所述的冷却水进口管、

冷却水出口管包括分别用于流通高、低温冷却水的两组，流通高温冷却水的一组管体连接

中冷器的上游冷却单元、流通低温冷却水的一组管体连接中冷器的下游冷却单元。
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一种柴油机后端箱

技术领域

[0001] 本实用新型涉及柴油机结构，具体涉及柴油机的后端箱结构。

背景技术

[0002] 现有技术中船舶的主推进发动机通常是大功率船用柴油机，该柴油机的空气滤清

装置和增压装置通常设置在后部，也就是柴油机的输出轴的尾端一侧，然后增压空气在进

入进气主管前需要进行冷却，避免增压空气因高温而压力较大含氧量较低的情况，避免气

缸内燃烧不充分，动力不足。

[0003] 现有技术中通常都是中冷器固定在箱体中，然后箱体连接到发动机后端，箱体上

设置增压空气的进出气口、用于供中冷器工作的冷却水的进出水口，然后这些管口通过管

道与增压装置等其它部件连接。

[0004] 这样不仅结构复杂，连接节点较多，装配不便，外形繁琐不美观，也浪费加工材料

和增加加工难度，又因为柴油机工作时振动大，接头容易发生漏水漏油等现象，维护修理成

本高，同时也降低了柴油机的运行稳定性和工作效率。

发明内容

[0005] 本实用新型的目的是提供一种使用更方便的柴油机后端箱。

[0006] 本实用新型采取的技术方案是：一种柴油机后端箱，其特征在于：包括内腔足以

容纳中冷器和流通增压空气的箱体，所述的箱体一侧与柴油机本体连接，箱体连接增压空

气进口管和增压空气出口管、冷却水进口管、冷却水出口管，冷却水进口管、冷却水出口管

与中冷器相连接；所述的管体中至少一个与箱体整体加工成型。

[0007] 采用上述结构以后，因为管体中至少一个是与箱体整体加工成型的，例如加工采

用整体铸造成型然后钻孔加工，或者整体浇筑成型，然后管体与其它部件通过密封垫等连

接件即可方便地实现连接。这样的结构减少了管体与箱体的连接，因此简化了装配操作程

序，使用更加方便，而且也结构也更牢固。也增强柴油机的稳定性，延长柴油机的维护修理

周期。提高了生产效率，降低了柴油机维护成本。使柴油机的进气等辅助系统集成化程度

高，结构紧凑，外形美观。

附图说明

[0008] 图 1为本实用新型的结构示意图；

[0009] 图 2为箱体的俯视结构示意图。

具体实施方式

[0010] 如图 1、2所示的一种柴油机后端箱，后端箱包括箱体 10，箱体 10内腔足以容纳中

冷器，同时供增压空气经中冷器时被中冷器冷却。箱体 10 一侧与柴油机本体连接，例如通

过螺栓或螺钉构成螺接，箱体 10连接与空气增压器 60出口连通的增压空气进口管 20和与
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发动机的主进气管连通的增压空气出口管 30，箱体 10上设置冷却水进口管、冷却水出口管

供冷却水流通并与中冷器相连接；上述的管体中至少一个与箱体 10 整体加工成型，当然也

可以有多个都与箱体整体加工成型，减少装配，方便使用，同时提高结构强度。

[0011] 也就是说最好是所述的箱体 10为四方体形状；所述的增压空气出口管 30、冷却水

进口管、冷却水出口管与箱体 10 整体加工成型。即除了长度较长的增压空气进口管 20 以

外的其它管体均与箱体 10 整体加工成型，这样既能使尽量多地减少管体连接，同时又避免

因一体加工的管体过长而增加铸造难度。

[0012] 更好的是：所述的箱体 10 上侧设置连接空气增压器 60 的连接件，空气增压器 60

出口与箱体 10上的增压空气进口之间由增压空气进口管 20连通，增压空气进口管 20为尺

寸与箱体 10 吻合的方形管，其下端外侧壁斜向箱体 10 设置，增压空气进口管 20 通过螺栓

或螺钉连接在箱体 10上与柴油机本体连接的相对一侧。这样增压空气进口管 20本身加工

方便，同时也便于同箱体 10和空气增压器 60连接。至于增压空气进口管 20的尺寸与箱体

10吻合主要是宽度尺寸相当，高度足以同箱体 10上的增压空气进口和空气增压器 60出口

适配。增压空气进口管 20下侧的斜面便于空气顺畅地流入箱体 10，平稳均匀地与中冷器接

触，提高冷却效率。

[0013] 进一步的，所述的箱体 10 一侧的中下部与柴油机本体连接，所述的增压空气出口

管 30沿箱体 10与柴油机本体的连接部斜向上延伸与柴油机主进气管连接。也就是如图 1

所示的增压空气出口管 30 斜向左上方延伸，其下部和箱体 10 的左侧外壁上设置带连接孔

的耳部或其它等同的连接结构实现与柴油机本体的连接，增压空气出口管 30 下侧与箱体

10左下侧表面 13为与柴油机本体接触的表面。这样的连接避免了现有技术中中冷器都是

竖直方向的一个侧边连接在柴油机上，中冷器处于悬伸状态，连接的结构强度不足，震动明

显等不足。

[0014] 进一步的，至于中冷器的安装和优选结构可以是：所述的冷却水进口管、冷却水出

口管位于箱体10的同一侧壁，该侧壁的内侧设置连接中冷器的两个定位销孔12，箱体10上

与定位销孔 12相对一侧为敞开结构，敞口边缘设置用于连接中冷器的连接孔 11。这样两个

定位销孔 12 与中冷器内端上的定位销插接配合，中冷器上的进出水口通过中间管与冷却

水进口管和冷却水出口管的管口实现密封连接，这是现有技术中的常用手段。然后中冷器

外端用螺栓锁紧到箱体 10侧边缘上均布的连接孔 11上，就实现了中冷器的连接和固定，既

能保证中冷器连接定位准确，同时中冷器内、外两端都有连接部件对其进行固定，也使中冷

器受力对称均匀，连接更稳定可靠。当然，为避免箱体 10内腔的气体泄漏，所述的中冷器和

连接孔 11之间设置密封垫等实现密封则是属于公知常识。

[0015] 进一步的，所述的冷却水进口管、冷却水出口管包括分别用于流通高、低温冷却水

的两组，流通高温冷却水的一组管体连接中冷器的上游冷却单元、流通低温冷却水的一组

管体连接中冷器的下游冷却单元。具体也就是如图 2 所示的，冷却水进口管、冷却水出口

管包括：与发动机气缸壁的冷却水连通的高温冷却水进口管 41和出口管 42，对应在图 1中

的位于箱体 10 内的管口如图 1 中所示，高温冷却水连接中冷器上上游冷却单元；发动机主

冷却水管来的新鲜的温度较低的冷却水经低温冷却水进口管 43 流入中冷器的下游冷却单

元，再经低温冷却水的出口管 44 回到柴油机冷却水主管，结合图 1、2 及图中的虚线箭头所

示。这样可以利用气缸壁冷却水和新鲜冷却水实现对增压空气的重复冷却，增强冷却效果。
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同时换热介质的温度先高后低也提高了整体的冷却效率。当然，冷却水进口管和冷却水出

口管的管口位置主要是中冷器的结构决定。
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图 1
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图 2
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