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四季用导电轮胎

(57)摘要

本实用新型提出一种四季用导电轮胎，属于

轮胎技术领域，其具有优异的冰雪性能、干地性

能、耐久性能和导电性能，可在全季使用，无需更

换轮胎即可满足车辆在一年四季的安全性能需

求。该四季用导电轮胎的胎面由下至上包括依次

贴合的下层胎面层和上层胎面层，还包括位于轮

胎横向中部的导电胶条，导电胶条贯穿下层胎面

层和上层胎面层，导电胶条采用导电胶料制备；

上层胎面层包括位于导电胶条横向一侧的雪地

胎面层，以及位于导电胶条横向另一侧的干地胎

面层，雪地胎面层采用雪地胎胎面胶料制备，干

地胎面层采用干地胎胎面胶料制备；下层胎面层

采用夏季胎胎面胶料制备。
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1.四季用导电轮胎，其特征在于：该轮胎的胎面由下至上包括依次贴合的下层胎面层

(2)和上层胎面层(1)，还包括位于所述轮胎横向中部的导电胶条(3)，所述导电胶条(3)贯

穿所述下层胎面层(2)和上层胎面层(1)，所述导电胶条(3)采用导电胶料制备；所述上层胎

面层(1)包括位于所述导电胶条(3)横向一侧的雪地胎面层(11)，以及位于所述导电胶条

(3)横向另一侧的干地胎面层(12)，所述雪地胎面层(11)采用雪地胎胎面胶料制备，所述干

地胎面层(12)采用干地胎胎面胶料制备；所述下层胎面层(2)采用夏季胎胎面胶料制备。

2.根据权利要求1所述的四季用导电轮胎，其特征在于：所述上层胎面层(1)的厚度占

所述轮胎胎面厚度的35％～45％。

3.根据权利要求1或2所述的四季用导电轮胎，其特征在于：所述雪地胎面层(11)和干

地胎面层(12)的宽度比为(1～1.2):1。

4.根据权利要求1所述的四季用导电轮胎，其特征在于：所述导电胶条(3)的横截面为

梯形，所述梯形的上底和下底的长度比为1:3。

5.根据权利要求1所述的四季用导电轮胎，其特征在于：所述下层胎面层(2)和上层胎

面层(1)的横向两侧均贴合有具有黏性的翼胶(4)。

6.根据权利要求1或5所述的四季用导电轮胎，其特征在于：所述下层胎面层(2)的下表

面贴合有具有黏性的底胶层(5)。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 209336406 U

2



四季用导电轮胎

技术领域

[0001] 本实用新型属于轮胎技术领域，尤其涉及一种四季用导电轮胎。

背景技术

[0002] 在我国东北地区，秋冬季降雪较多，而春夏季气候干燥，这就要求轮胎在冬季要具

有良好的冰地和雪地性能，在夏季具有良好的干地性能。目前，在东北地区，秋冬季节通常

使用抓地力强的雪地轮胎，由于雪地轮胎的磨耗里程和冰雪性能的平衡主要靠调整花纹刀

槽的测试来实现，这种结构无法同时提高轮胎的冰雪性能和磨耗里程，因而雪地轮胎的干

地性能较差，在冬季过后需要更换回夏季轮胎以提高车辆的干地性能，为了保证车辆的安

全性，每年均需要进行更换轮胎。

[0003] 为了避免频繁更换轮胎，专利CN205997655U提供了具有双层胎面的四季用轮胎，

其胎面包括由雪地胎配方制作而成的雪地胎面层，以及由四季胎配方制作而成的四季胎面

层，其中雪地胎面层一体化贴合于四季胎面层的上层，以使其在冬季结束后仍能发挥出较

高使用性能。然而，这种双层胎面的四季用轮胎，其胎面上层仍然全部为雪地胎面层，其干

地抓着性能和耐久性能仍不理想。

[0004] 此外，北方地区由于秋冬季气候干燥，容易产生静电，轮胎作为由橡胶制成的一种

绝缘体，无法及时将产生的静电导出，在开关车门时易被静电打伤，对于运输化学品类的车

辆来说，静电产生的电火花还可能造成火灾等重大危害。

[0005] 因而，如何提供一种同时具有优异的冰雪性能、干地性能、耐久性能和导电性能的

轮胎，以满足北方地区对轮胎的使用要求，是当前急需解决的一项技术问题。

实用新型内容

[0006] 本实用新型针对上述的技术问题，提出一种四季用导电轮胎，具有优异的冰雪性

能、干地性能、耐久性能和导电性能，可在全季使用，无需更换轮胎即可满足车辆在一年四

季的安全性能需求。

[0007] 为了达到上述目的，本实用新型采用的技术方案为：

[0008] 四季用导电轮胎，该轮胎的胎面由下至上包括依次贴合的下层胎面层和上层胎面

层，还包括位于所述轮胎横向中部的导电胶条，所述导电胶条贯穿所述下层胎面层和上层

胎面层，所述导电胶条采用导电胶料制备；所述上层胎面层包括位于所述导电胶条横向一

侧的雪地胎面层，以及位于所述导电胶条横向另一侧的干地胎面层，所述雪地胎面层采用

雪地胎胎面胶料制备，所述干地胎面层采用干地胎胎面胶料制备；所述下层胎面层采用夏

季胎胎面胶料制备。

[0009] 作为优选，所述上层胎面层的厚度占所述轮胎胎面厚度的35％～45％。

[0010] 作为优选，所述雪地胎面层和干地胎面层的宽度比为(1～1.2):1。

[0011] 作为优选，所述导电胶条的横截面为梯形，所述梯形的上底和下底的长度比为1:

3。
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[0012] 作为优选，所述下层胎面层和上层胎面层的横向两侧均贴合有具有黏性的翼胶。

[0013] 作为优选，所述下层胎面层的下表面贴合有具有黏性的底胶层。

[0014] 与现有技术相比，本实用新型的优点和有益效果在于：

[0015] 1、本实用新型提供的四季用导电轮胎中，上层胎面层的横向一侧为雪地胎面层，

横向另一侧为干地胎面层，能够保证轮胎兼具冰雪性能和干地性能，可在全季使用，无需更

换轮胎即可满足车辆在一年四季的安全性能需求，有利于节省成本；

[0016] 2、本实用新型提供的四季用导电轮胎中，下层胎面层采用夏季胎胎面胶料制备，

能够保证轮胎的耐久性和磨耗里程，当上层胎面层磨损完之后，该轮胎可作为正常的夏季

胎使用，从而延长了轮胎的行驶里程和使用寿命；

[0017] 3、本实用新型提供的四季用导电轮胎，其胎面设有导电胶条，使轮胎具有导电性

能，能够及时将轮胎长时间行驶产生的静电导出，消除因静电产生而造成的危害，尤其适用

于危化品车、油罐车等用于运输易燃易爆品的车辆。

附图说明

[0018] 图1为本实用新型实施例提供的四季用导电轮胎的轮胎断面结构示意图；

[0019] 图2为本实用新型实施例提供的四季用导电轮胎成型前的胎面结构示意图；

[0020] 以上各图中：1、上层胎面层；11、雪地胎面层；12、干地胎面层；2、下层胎面层；3、导

电胶条；4、翼胶；5、底胶层。

具体实施方式

[0021] 下面，通过示例性的实施方式对本实用新型进行具体描述。然而应当理解，在没有

进一步叙述的情况下，一个实施方式中的元件、结构和特征也可以有益地结合到其他实施

方式中。

[0022] 在本实用新型的描述中，需要说明的是，横向是指图1中的水平方向；术语“内”、

“外”、“上”、“下”等指示的方位或位置关系为基于附图1所示的位置关系，仅是为了便于描

述本实用新型和简化描述，而不是指示或暗示所指的装置或元件必须具有特定的方位、以

特定的方位构造和操作，因此不能理解为对本实用新型的限制。

[0023] 如图1和图2所示，本实用新型涉及一种四季用导电轮胎，该轮胎的胎面由下至上

包括依次贴合的下层胎面层2和上层胎面层1，还包括位于轮胎横向中部的导电胶条3，导电

胶条3贯穿下层胎面层2和上层胎面层1，导电胶条3采用导电胶料制备；上层胎面层1包括位

于导电胶条3横向一侧的雪地胎面层11，以及位于导电胶条3横向另一侧的干地胎面层12，

雪地胎面层11采用雪地胎胎面胶料制备，干地胎面层12采用干地胎胎面胶料制备；下层胎

面层2采用夏季胎胎面胶料制备。

[0024] 上述四季用导电轮胎中，上层胎面层1的横向一侧为雪地胎面层11，横向另一侧为

干地胎面层12，能够保证轮胎兼具冰雪性能和干地性能，可在全季使用，无需更换轮胎即可

满足车辆在一年四季的安全性能需求，有利于节省成本。同时，上述四季用导电轮胎中，下

层胎面层2采用夏季胎胎面胶料制备，能够保证轮胎的耐久性和磨耗里程，当上层胎面层1

磨损完之后，该轮胎可作为正常的夏季胎使用，从而延长了轮胎的行驶里程和使用寿命。此

外，上述四季用导电轮胎的胎面设有导电胶条3，使轮胎具有导电性能，能够及时将轮胎长
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时间行驶产生的静电导出，消除因静电产生而造成的危害，尤其适用于危化品车、油罐车等

用于运输易燃易爆品的车辆。

[0025] 为了使上述四季用导电轮胎具有平衡的冰雪性能和干地性能，以满足全季使用需

求，作为一种优选，雪地胎面层11和干地胎面层12的宽度比为(1～1.2):1。需要说明的是，

本领域技术人员可根据实际使用需要，设置雪地胎面层11和干地胎面层12的宽度比。

[0026] 为了使上述四季用导电轮胎具有优良的耐久性能，作为一种优选，上层胎面层1的

厚度占轮胎胎面厚度的35％～45％，采用此优选比例时，当上层胎面层1磨损完之后，该轮

胎作为夏季胎还可使用较长时间，有利于延长轮胎的行驶里程和使用寿命。

[0027] 为了便于静电的导出，同时便于加工，作为一种优选，导电胶条3的横截面为梯形，

梯形的上底和下底的长度比为1:3。可以理解的是，本领域技术人员还可采用横截面为其他

形状的导电胶条3，例如三角形或矩形等。

[0028] 为了保证上述四季用导电轮胎的胎面与胎侧能够良好结合，作为一种优选，下层

胎面层2和上层胎面层1的横向两侧均贴合有具有黏性的翼胶4，以通过翼胶4粘合胎侧。进

一步的，为了保证上述四季用导电轮胎的胎面与冠带胶能够良好结合，作为一种优选，下层

胎面层2的下表面贴合有具有黏性的底胶层5，以通过底胶层5粘合冠带胶。

[0029] 此外，还需要说明的是，本实施例中，导电胶料、雪地胎胎面胶料、干地胎胎面胶料

和夏季胎胎面胶料均可采用现有配方，本领域技术人员可根据需要选择合适配方以制备导

电胶条3、雪地胎面层11、干地胎面层12和下层胎面层2。例如：导电胶料可采用专利

CN105082387A公开的一种石墨烯导静电轮胎的制备方法，包括25-35重量份顺丁橡胶、60-

80重量份丁苯橡胶、1-5重量份防老化剂、40-59.9重量份硬质炭黑、10-12重量份操作油、1-

5重量份氧化锌、1-5重量份硬脂酸、1-3重量份微晶蜡、0.6-0.8重量份防焦剂、0.1-20重量

份石墨烯、1-1 .5重量份促进剂和1 .5-2重量份硫化剂；雪地胎胎面胶料可采用专利

CN103450526A公开的一种耐磨雪地胎配方，包括5％-15％的天然胶、20％-40％的溶聚丁苯

胶、15％-30％的高耐磨炭黑N234、10％-20％的高分散白炭黑和4％-8％的偶联剂SI69；干

地胎胎面胶料可采用专利CN107383493A公开的一种轮胎胎面的橡胶组合物，按重量份计包

括如下组分：100份的基体橡胶(以干胶计)，60～150份的填料，10～50份的树脂，0.3～6份

的硅烷偶联剂，1～50份的软化剂，1～6份的防老剂，4～8份的活性剂，1～5份的促进剂，1～

5份的硫化剂，基体橡胶包括乳液聚合丁苯橡胶和溶液聚合丁苯橡胶，填料包括炭黑和白炭

黑，白炭黑的用量为填料质量总和的10％～40％；夏季胎胎面胶料可采用专利

CN105670051A公开的一种夏季超高性能半钢胎胎面胶料，包括下述重量份数的原料：5-90

重量份顺1,4-聚异戊二烯橡胶、5-110重量份苯乙烯-丁二烯共聚物合成橡胶；其中苯乙烯-

丁二烯共聚物合成橡胶为末端具有乙氧基和/或烷基的改性溶液聚合苯乙烯-丁二烯共聚

物。

说　明　书 3/3 页

5

CN 209336406 U

5



图1

图2

说　明　书　附　图 1/1 页

6

CN 209336406 U

6


	扉页
	权利要求书
	说明书
	附图

