
(10)授权公告号 CN 202048075 U

(45)授权公告日 2011.11.23

C
N
 
2
0
2
0
4
8
0
7
5
 
U

*CN202048075U*

(21)申请号 201120126012.0

(22)申请日 2011.04.26

F16B 37/06(2006.01)

F16B 43/02(2006.01)

(73)专利权人 泉州凤顺汽车零部件有限公司

地址 362000 福建省泉州市晋江市梅岭街道

竹树下工业区

(72)发明人 李世贤

(54) 实用新型名称

新型组合式轮胎螺母

(57) 摘要

一种新型组合式轮胎螺母，包括螺母和垫圈，

其特征在于：所述螺母和垫圈套接铆合，垫圈与

螺母之间可以相对旋转，螺母下端的翻边与垫圈

的上部内环面可活动地相扣，垫圈的上端面与螺

母的台阶面之间球面配合，所述垫圈的下部延伸

有环套。所述螺母上设有沟槽，沟槽的上端为台阶

面，台阶面呈外凸的环形球面，所述垫圈的上端面

是与台阶面相配合的环形内凹球面。本实用新型

减小了轮胎螺栓所受的剪切应力，能自动调正螺

栓受力中心，使螺栓受到的拉力与轴线重合，减小

螺栓附加弯矩，延长螺栓使用寿命，增强车辆的安

全性。

(51)Int.Cl.

(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利
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1. 一种新型组合式轮胎螺母，包括螺母和垫圈，其特征在于：所述螺母和垫圈套接铆

合，垫圈与螺母之间可以相对旋转，螺母下端的翻边与垫圈的上部内环面可活动地相扣，垫

圈的上端面与螺母的台阶面之间球面配合，所述垫圈的下部延伸有环套。

2.根据权利要求 1所述的新型组合式轮胎螺母，其特征在于：所述螺母上设有沟槽，沟

槽的上端为台阶面，台阶面呈外凸的环形球面，所述垫圈的上端面是与台阶面相配合的环

形内凹球面。

3. 根据权利要求 2 所述的新型组合式轮胎螺母，其特征在于：所述沟槽的下端为翻铆

形成的锥形的翻边，该翻边与垫圈上铆合形成的锥形内环面可活动地相扣。

4. 根据权利要求 1 至 3 所述的任一种新型组合式轮胎螺母，其特征在于：所述垫圈包

括铆合部、盘部和环套，所述环套的长度不短于铆合部和盘部的总长。
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新型组合式轮胎螺母

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车领域，尤其是一种车辆用的轮胎螺母。

背景技术

[0002] 目前，轮胎螺栓总成在紧固汽车车轮时，为了便于汽车车轮的拆装，轮胎螺栓总成

的轮胎螺杆直径一般比轮毂螺栓孔直径小 4-6mm，由于直径差的因素 , 导致车轮在行走时

形成不规则的运转 , 这样汽车在颠簸振动及刹车冲击时对汽车轮胎螺栓产生极大的剪切

力，导致轮胎螺栓总成受损，缩短了轮胎螺栓总成的使用寿命。此外，与螺母配合使用的垫

片与车轮的接触面即支撑面为平面，但若是此支撑面偏斜，螺母所受的支撑力就与螺栓轴

线不重合，螺栓受到附加弯矩作用，大大降低了螺栓的强度，造成断裂现象发生，上述情况

都使螺栓的使用寿命较短，还容易突然断裂，造成安全事故。

实用新型内容

[0003] 为了克服现有技术的不足，本实用新型提供了一种新型组合式轮胎螺母，它能减

小车轮与螺栓之间的间隙，减小螺栓所受的剪切应力，能自动调正螺栓受力中心，使螺栓受

到的拉力与轴线重合，减小螺栓附加弯矩，延长螺栓使用寿命，增强车辆的安全性。

[0004] 本实用新型解决其技术问题所采用的技术方案是：

[0005] 一种新型组合式轮胎螺母，包括螺母和垫圈，所述螺母和垫圈套接铆合，垫圈与螺

母之间可以相对旋转，螺母的下端翻边与垫圈的上部内环面可活动地相扣，垫圈的上端面

与螺母的台阶面之间球面配合，所述垫圈的下部延伸有环形套。

[0006] 进一步地，所述螺母上设有沟槽，沟槽的上端为台阶面，台阶面呈外凸的环形球

面，所述垫圈的上端面是与台阶面相配合的环形内凹球面。

[0007] 进一步地，所述沟槽的下端为翻铆形成的锥形的翻边，该翻边与垫圈上铆合形成

的锥形内环面可活动地相扣。翻边进行轴向限位，使垫圈组装在螺母上。

[0008] 进一步地，所述垫圈包括铆合部、盘部和环套，所述环套的长度不短于铆合部和盘

部的总长。

[0009] 本实用新型的垫圈与螺母之间具有球面配合面，使得螺母与垫圈之间可以通过球

面进行自适应调整，进行自定心，通过垫圈的自动调整，使螺母受到的支撑力始终与螺栓轴

线重合，从而改善了螺栓受到附加弯曲应力的问题，提高了螺栓强度；而垫圈上延伸的环套

伸入螺栓和车轮安装孔之间，减小了车轮安装孔与轮胎螺栓之间的装配间隙，使车轮在行

走时不会形成不规则的运转 , 这样汽车在颠簸振动及刹车冲击时对汽车轮胎螺栓产生的

剪切力较小 , 避免了轮胎螺栓的受损现象 , 从而延长了轮胎螺栓的使用寿命，避免轮胎螺

栓突然断裂，增强车辆的安全性。

[0010] 本实用新型的有益效果是：减小了轮胎螺栓所受的剪切应力，能自动调正螺栓受

力中心，使螺栓受到的拉力与轴线重合，减小螺栓附加弯矩，延长螺栓使用寿命，增强车辆

的安全性。
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附图说明

[0011] 图 1是本实用新型的结构示意图。

具体实施方式

[0012] 下面结合附图和实施例对本实用新型作进一步描述。以下仅为本实用新型的优选

实施例，并不作为对本实用新型的限制。

[0013] 如图 1所示，一种新型组合式轮胎螺母，包括螺母 1和垫圈 2，所述螺母 1和垫圈 2

套接铆合，垫圈 2 与螺母 1 之间可以相对旋转，螺母 1 下端的翻边 11 与垫圈 2 的上部内环

面可活动地相扣，垫圈 2 的上端面与螺母 1 的台阶面 12 之间球面配合，所述垫圈 2 的下部

延伸有环套 23。所述螺母 1上设有沟槽，沟槽的上端为台阶面 12，台阶面 12呈外凸的环形

球面，所述垫圈 2的上端面是与台阶面 12相配合的环形内凹球面。

[0014] 如图 1所示，所述沟槽的下端为翻铆形成的锥形的翻边 11，该锥形的翻边 11与垫

圈 2上铆合形成的锥形内环面 24之间具有间隙、可活动地相扣。所述垫圈 2包括铆合部 21、

盘部 22和环套 23，所述环套的长度长于铆合部 21和盘部 22的总长，使得环套与螺栓的配

合长度足够，有效地起到减小剪切应力的作用。
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图 1
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