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(54) 发明名称

一种汽车电解水节油系统

(57) 摘要

本发明公开了一种汽车电解水节油系统，其

包括顺次连接的发动机、发电机和蓄电池，还包括

顺次电连接的电压检测装置、电解电源控制器和

电解槽，所述电压检测装置与蓄电池的输出端电

连接，所述电解槽的气体输出口通过气管与发动

机的进气口相连通。应用所述汽车电解水节油系

统，可有效利用发电机发出的多余的电能，将电

解产生的氢氧混合气体回送入发动机中与燃油一

并，一方面为发动机提供动力源，省油节能的过程

中提高了发动机效率，另一方面可减少二氧化碳

的排放量，达到了节能减排的作用。此外，所述电

压检测装置可避免电解槽耗完蓄电池所存储的电

能；所述压力传感器可避免当汽车红灯停车或刹

车时，电解槽内的气体压力过大而造成的潜在危

险。
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1. 一种汽车电解水节油系统，包括顺次连接的发动机、发电机和蓄电池，其特征在于：

还包括顺次电连接的电压检测装置、电解电源控制器和电解槽，所述电压检测装置与所述

蓄电池的输出端电连接，所述电解槽的气体输出口通过气管与发动机的进气口相连通。

2. 根据权利要求 1 所述的汽车电解水节油系统，其特征在于：所述电解槽设置有压力

传感器和用于显示电解槽内气体压力的压力表，该压力传感器与所述电解电源控制器通讯

连接。
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一种汽车电解水节油系统

技术领域

[0001] 本发明涉及一种汽车节油系统，尤其涉及一种汽车电解水节油系统。

背景技术

[0002] 汽车发电机发出的电能用于蓄电池的充电以及维持车载其他电器设备的正常工

作，而发电机在设计时比所带负荷大 35％ --40％，从而当汽车蓄电池充满后和车载电器设

备不工作时，发电机所发的电能是浪费的，在白白的消耗燃油。

发明内容

[0003] 本发明的目的在于提供一种汽车电解水节油系统，该系统可有效利用发电机发出

的多余的电能，可提高发动机效率，并可减少二氧化碳的排放量。

[0004] 为实现上述目的，所述汽车电解水节油系统，包括顺次连接的发动机、发电机和蓄

电池，其特点是，还包括顺次电连接的电压检测装置、电解电源控制器和电解槽，所述电压

检测装置与所述蓄电池的输出端电连接，所述电解槽的气体输出口通过气管与发动机的进

气口相连通。

[0005] 优选的是，所述电解槽设置有压力传感器和用于显示电解槽内气体压力的压力

表，该压力传感器与所述电解电源控制器通讯连接。

[0006] 本发明的有益效果在于，应用所述汽车电解水节油系统，可有效利用发电机发出

的多余的电能，将电解产生的氢氧混合气体回送入发动机中与燃油一并，一方面为发动机

提供动力源，省油节能的过程中提高了发动机效率，另一方面可减少二氧化碳的排放量，达

到了节能减排的作用，在进入发动机的空气中添加 3％氢氧混合汽车就可将发动机的效率

提高 30％以上，同时可减少 30％的二氧化碳排放量。此外，所述电压检测装置可避免电解

槽耗完蓄电池所存储的电能；所述压力传感器可避免当汽车红灯停车或刹车时，电解槽内

的气体压力过大而造成的潜在危险。

附图说明

[0007] 图 1示出了本发明所述汽车电解水节油系统的原理框图。

具体实施方式

[0008] 下面结合附图和具体实施方式对本发明做进一步详细的说明：

[0009] 图 1示出了本发明所述汽车电解水节油系统的原理框图，如图 1所示，所述汽车电

解水节油系统包括顺次连接的发动机 4、发电机 6和蓄电池 7，还包括电压检测装置 8、电解

电源控制器 9和电解槽 10，所述蓄电池 7的输出端顺次地经电压检测装置 8和电解电源控

制器 9 与电解槽 10 电连接，所述电解槽 10 的气体输出口 2 通过气管与发动机 4 的进气口

3相连通，以将电解产生的氢氧混合气体输送至发动机 4内。

[0010] 所述汽车电解水节油系统的工作原理为，所述发动机 4 启动后带动发电机 6 一起
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工作，发电机 6向与其电连接的蓄电池 7充电，所述蓄电池 7的电压为 12V，发电机 6启动发

电后其电压为 14V。当发动机 4停止工作时，所述电压检测装置 8检测不到有 14V电压，从

而不激活与该电压检测装置 8 电连接的电解电源控制器 9 带动所述电解槽 10 对水进行电

解；当发动机 4启动带动发电机 6发出电能达到 14V时，即电压检测装置 8检测到发电机 6

进入工作状态后，该电压检测装置 8激活与其电连接的电解电源控制器 9带动电解槽 10对

水进行电解，在所述电解槽 10 中制造氢氧混合气体。在汽车发动机 4 停机时，所述电压检

测装置 8还可避免电解槽 10耗完蓄电池 7所存储的电能。

[0011] 所述电解槽 10设置有加水口 1和用于输出氢氧混合气体的气体输出口 2，所述气

体输出口 2 通过气管与发动机 4 的进气口 3 相连通，从而将电解过程产生的氢氧混合气体

输入至发动机 4 中，由于氢氧混合气体中的氢成份相当于增加了燃料，所述氢成份与燃油

一起作为发动机 4 的动力来源，可节能；而氧成份可使燃料燃烧得更充分，更完全，可减排。

在进入发动机 4的空气中添加 3％氢氧混合汽车就可使燃烧过程变得更清洁，可将发动机 4

的效率提高 30％以上，同时可减少 30％的从发动机排气口 5排出的二氧化碳排放量。

[0012] 进一步的，所述电解槽 10设置有压力传感器 12和用于显示电解槽 10内气体压力

的压力表11，该压力传感器12与所述电解电源控制器9通讯连接。当汽车刹车或等红灯时，

由于汽车的惯性或发动机 4没有停止工作，所述发电机 6仍在继续发电，使得电压检测装置

8激活与其电连接的电解电源控制器 9带动电解槽 10对水进行电解，产生的氢氧混合气体

由于汽车发动机 4 的消耗较小而逐渐累计增加，致使电解槽 10 内的气体压力慢慢升高，所

述压力传感器 12 对电解槽 10 内的气体压力进行实时检测，当检测到该气体压力值大于设

定的压力值时，所述压力传感器 12 向与该压力传感器 12 通讯连接的电解电源控制器 9 发

送反馈信号，使得该电解电源控制器 9控制所述电解槽 10的工作，即停止产生氢氧气体，从

而避免了因电解槽 10中气体压力过大而出现的危险。当汽车起步时，正常工作的发动机 4

对氢氧混合气体的消耗能力增加，从而电解槽 10 内的气体压力逐渐减小，当所述压力传感

器 12检测到的电解槽 10内的气体压力小于设定值时，所述压力传感器 12不再向电解电源

控制器 9发送所述反馈信号，从而所述电解电源控制器 9继续控制电解槽 10对水进行电解

工作，从而恢复制造氢氧混合气体。

[0013] 综上所述仅为本发明较佳的实施例，并非用来限定本发明的实施范围。即凡依本

发明申请专利范围的内容所作的等效变化及修饰，皆应属于本发明的技术范畴。
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图 1
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